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__—® Enesta oportunidad, se presentara una radiografia de la Asociacion Latinoa-

mericana de Metros y Subterraneos (ALAMYS), donde se mostrara grafica-
mente datos y analisis de su estructura, que convierten a esta entidad en la
mas influyente e importante de Iberoameérica en el rubro metroferroviario. De
esta forma, se entregara un documento que enriquecera la vision sobre los
sistemas de metros, trenes ligeros, tranvias y trenes suburbanos asociados.

El documento se fundamenta mediante el levantamiento de informacion
de 40" operadores y autoridades de transporte afiliados a ALAMYS hacia
diciembre del afio 2016, junto con la extraccion de antecedentes revelados en
las encuestas anuales de indicadores de dos de los cuatro Comités Técnicos
que posee el organismo: “Gestion”y “Operaciones”. Para el analisis, se consi-
der6 a los miembros de ALAMYS que actualmente se encuentran en opera-
cion y que no son autoridades. De esta forma, se excluyeron a Metro de
Quito (actualmente en construccion), Autoridad Autonoma de Transporte
Eléctrico (AATE), Autoridad de Transporte Metropolitano (ATM), Subterraneos
de Buenos Aires Sociedad del Estado (SBASE), Agencia de Obras Piblicas de
la Junta de Andalucia (AOPA) y la Secretaria de Transporte del Estado de Rio
de Janeiro (Setrans).

La consolidacion, analisis y publicacion de la informacion que a continua-
cion se presentara, fue realizada por la Secretaria General de ALAMYS, con
la colaboracion de todos sus Socios Principales afiliados y el trabajo de sus
Comités Técnicos.
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RADIOGRAFIA
DE SISTEMAS
ASOCIADOS
A ALAMYS

Los sistemas de transportes ferro-
viarios de ALAMYS, provenientes
de todo Iberoamérica, representan
parte importante de los sistemas de
transporte sobre rieles del mundo,
con una extension total (actual-
mente en operacion) de 2.647,9 km

-~ IMAGEN 1 o000

de red, lo que podria compararse a
un viaje desde las costas de Buenos
Aires, Argentina, en el Océano Atlan-
tico; hasta las costas de Perd, en del
Océano Pacifico; tal como lo muestra
la Imagen 1.

REPRESENTACION GEOGRAFICA DEL TOTAL DE RED METROFERROVIARIA EN OPERACION QUE REPRESENTA ALAMYS
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Respecto a la tipologia de socios
presentes en ALAMYS, podemos
agrupar a los Miembros Principales
de la siguiente forma:
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MAS DE 100 ANOS DE HISTORIA METROFERROVIARIA EN IBEROAMERICA:
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Es posible notar un marcado crecimiento respecto
a la construccion de sistemas de transportes sobre
rieles asociados a ALAMYS, desde la década de los '60,
mostrando hoy su mayor auge en todo Iberoamérica.

Desde ALAMYS, esta proliferacion de sistemas se respalda
en las enormes ventajas que los gobiernos y tomadores
de decisiones de la region han visto en el desarrollo de
mas proyectos metroferroviarios, y que se plasman en el
Documento Politico de la asociacion: “Por qué el desarrollo
de proyectos metroferroviarios es la mejor opcion para el
transporte sustentable de las grandes ciudades latinoa-
mericanas”. En el texto, se desarrollan cuatro razones
para construir este tipo de sistemas:

Los sistemas Los sistemas
metroferroviarios son metroferroviarios son
mas sinonimos de

dentro de todos los en el uso del espacio

modos de transporte urbano y emisiones
publico urbano que impactan el
existentes. medioambiente.

Los sistemas Los sistemas
metroferroviarios metroferroviarios tienen
MENORES COSTOS
ECONOMICOS
y aumentan para la sociedad cuando
la plusvalia en los se consideran todas
entornos. sus externalidades.

(2) Disponible en www.alamys.org




Se puede observar, en el Grafico 2,
la distribucion de los sistemas clasi-
ficados en: metros, trenes ligeros,
tranvias, trenes suburbanos v,
ademas, las autoridades de trans-
porte por zonas geograficas, donde
se puede ver una marcada tendencia
en Latinoamérica de desarrollo de
metros, versus la Peninsula Ibérica,
en que los trenes ligeros y tranvias
llevan la delantera. Sin embargo,
ello no significa que ambos tipos de
sistemas no han sido, o no puedan
serdesarrollados, en ambas regiones.

Este ordenamiento expuesto se justi-
fica por la conformacion de ciudades
mucho mas pobladas en América
Latina de lo que son la mayoria de

DISTRIBUCION DE SISTEMAS Y AUTORIDADES POR AREA GEOGRAFICA
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las ciudades en Espana y Portugal,
como “Demographia World Urban
Areas”, en su edicion anual N° 12:
2016.04, indica sobre la poblacion de
las areas urbanas del mundo.

En este ranking, las ciudades
Latinoamericanas de ALAMYS lideran
el listado de cantidad de habitantes
por urbe: Sao Paulo (10°), Ciudad
de México (12°), Buenos Aires (21°),
Rio de Janeiro (26°), Lima (29°),
Bogota (38°) y Santiago (59°). Poste-
riormente, aparecen las primeras
ciudades de la Peninsula Ibérica:
Madrid (60°) y Barcelona (86°),
quienes si cuentan con sistemas de
metro.

PENINSULA IBERICA

Esta realidad permite plantear
que las ciudades latinoamericanas
necesitan sistemas que sean capaces
de cumplir con elevadas demandas
y el transporte de grandes flujos
de pasajeros en el menor tiempo
posible, lo que vendria a ser el motivo
de la eleccion de sistemas de metros-
en lugar de trenes ligeros- en sus
urbes, mientras que en la mayoria
de las ciudades de tamano medio
y pequeno de Espana y Portugal, se
prefieren sistemas de trenes ligeros
y tranvias, que cumplen satisfacto-
riamente con la demanda existente.



Para los Graficos 3 al 8 que se muestran a continuacion, se presentaran estadisticas de
pasajeros anuales y utilizacion por sistema (pasajeros anuales por kilometro de red), lo
cual reflejara el uso de estos modos de transporte sobre rieles.

1.1. INDICADORES:
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PASAJEROS ANUALES (2016) EN METROS ALAMYS UTILIZACION ANUAL (PAX/KM RED, 2016) EN METROS ALAMYS
350,0 1.800.000.000 16000000
1.600.000.000
g 12000000
1400.000.000
250,0
1200.000.000 10.000.000
200,0 1.000.000.000 8.000.000
150,0 800.000.000 £.000.000
- 600.000.000
' 400.000.000 A0
Rug I I I 200,000,000 2000000 I I I I I I
00 0 0 |-
292828283283 ES SE88 9828328282238
FEs A LSS LR R AR SRR R R RS R B
ea sz O3 o=2o o7& 84 S S 824 =2 o RS s o o =
5% 92 3= e==33 o @ T S 8 8=2 9 =923 =3 ° L S S 7
= © S o = o T g 2 = > o o = o © 2 ° =} = o 8 2 =
LES8E £ Zg=2 § ©&8 20 53 HE 2 = 5338¢%
2= 3= 2 = 3 - z = =B 23 z 3 = o = =
3 3
] @ Km red =
@ Pasajeros anuales
Fuente: ALAMYS Fuente: ALAMYS
....................................................... GRAFICO 5 .......... GRAFICO 6
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PASAJEROS ANUALES (2016) EN TRENES SUBURBANOS ALAMYS
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Observando los Graficos del 3 al
8, se interpreta que, en el caso de
los metros, STC — Metro CDMX es el
lider respecto a la cantidad anual
de pasajeros transportados. Sin
embargo, Metrd Sao Paulo lidera
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el ratio de utilizacion debido a su
elevada demanda, versus la cantidad
de kildbmetros  construidos. Se
observa, entonces, que para este tipo
de sistemas en especifico no existe
una relacion directa entre pasajeros
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UTILIZACION ANUAL (PAX/KM RED, 2016) EN TRENES SU

BURBANOS ALAMYS
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transportados y kilometros de red,
ya que hay sistemas de metros
con una elevada demanda y una
baja cantidad de kildometros de red
construidos.



Si bien los kilometros
de red construidos por
los socios de ALAMYS

representan un gran
esfuerzo para ampliar

la cobertura en las
grandes ciudades de
Latinoameérica, aun falta
muchisimo por expandir.

PROYECTOS
DE ALAMYS EN
EJECUCION

Existen sistemas metroferroviarios
en pleno desarrollo que, a 2017,
suman 25 proyectos de construccion
de nuevas lineas o extensiones en
curso, en su mayoria presentes en
Latinoamérica.

Respecto a la inversion de esta
cartera de proyectos, se estima
que alcanza un total de USD 32.528
millones aproximadamente, permi-
tiendo una extension de red cercana
a los 326 km. A pesar de ello, es
importante insistir que adn sigue
existiendo un déficit considerable
de kilometros de red para Latinoa-
mérica.
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GRAFICO 10

KILOMETROS EN CONSTRUCCION DE NUEVOS PROYECTOS

54
51,06
47,7
40,0
35,0
22,7 22,0
16,7
7,5
46 422 40

LOS

EN CURSO REFERIDOS,
PERTENECEN A LOS
SIGUIENTES SISTEMAS:




- TABLA1

CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS PROYECTOS EN CONSTRUCCION
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Tras el analisis de todas las estadisticas presentadas, se puede observar que los sistemas sobre rieles de ALAMYS tienen
diferentes tipos y grados de desarrollo. Esto se materializa si tomamos en cuenta que:

Latinoameérica es una zona geografica que
ha experimentado un explosivo creci-
miento poblacional con poca planificacion
urbanay, por lo tanto, ha tomado acciones
de manera reactiva a la hora de desarrollar
y/o expandir sus sistemas de transporte.

Los sistemas de metro estan mucho mas
presentes en las ciudades latinoameri-
canas. En las urbes de la Peninsula Ibérica,
se presenta un mayor auge de los sistemas
de trenes ligeros y tranvias, debido a las
diferentes concentraciones urbanas de
estas zonas geograficas, y lo que en ellas se
demanda. Ademas, en éstas, los sistemas
de metro ya fueron desarrollados en
décadas pasadas.

Todos los proyectos de construccion en
curso estan situados en Latinoameérica,
confirmando que es ésta la region que
tiene un déficit en este ambito, pero que
esta haciendo esfuerzos considerables
en “ponerse al dia”. La Peninsula Ibérica,
en ese sentido, lleva la delantera, debido
a todos los proyectos realizados en las
décadas anteriores.

La inversion de aproximadamente
USD 32.528 millones que hoy en dia financia
los nuevos proyectos de transporte sobre
rieles en la region, es solo la punta del
iceberg a todo lo que en los siguientes anos
se desarrollara en Latinoamérica.



4. REFLEXION
FINAL

La movilidad en las ciudades es un
componente fundamental para que
los habitantes alcancen un estandar
de vida cada dia mejor. A menudo,
en la esfera social se debate si el
transporte es “tan” importante en
materia de politicas piblicas como la
educacion, salud, vivienda o trabajo,
discusion que ALAMYS responde
de manera determinante en sus
publicaciones: el transporte publico
sobre rieles es y seguira siendo un
factor preponderante en permitir
que las ciudades del mundo sean
inclusivas y sostenibles, logrando
que las personas de cualquier clase
social tengan acceso y oportunidad
de desarrollarse de la misma forma,
unos y otros. EL item “transporte”
incide a diario y profundamente en la
vida de las personas, y es responsa-
bilidad de todos los actores relacio-
nados con éste ambito, trabajar para
movilizar a las personas de forma
segura, limpia, en tiempos acepta-
bles, y- sobre todo- digna.
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